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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Velen plant die 13. Anderung des Bebauungsplanes BN 7 ,Am Vennebahnchen*
am Standort Gemarkung Velen-Dorf, Flur 1, Flurstiick 1586. Fir den Projektbereich soll eine
im rechtswirksamen Bebauungsplan als allgemeines Wohngebiet ausgewiesene Flache
Uberplant und als 6ffentliche Stellflache fur Pkw ausgewiesen werden. Ziel der stadtebauli-
chen Planung ist es, die Parkraumsituation im Ortskern zu verbessern und insgesamt das

Parkplatzangebot zu erhéhen. Die Lage des Areals kann der Abbildung 1 entnommen wer-
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Abbildung 1 Lage des Plangebietes

Westlich wird das Plangebiet durch die Ignatiusstraf3e begrenzt. Nordlich und stddéstlich
schlieRt an das Plangebiet Wohnbebauung an. Ostlich des geplanten Parkplatzes grenzt
zunachst eine Grunflache an. In einer Entfernung von ca. 50 m befindet sich Wohnbebauung

an der SchitzenstralRe. Im Rahmen dieser Untersuchung sind die durch den 6ffentlichen
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Parkplatz resultierenden Gerauschimmissionen an der ndchstgelegenen schutzbedurftigen

Bebauung zu ermitteln und beurteilen.

Die zukunftigen Parkplatze werden sowohl von Patientinnen und Patienten als auch durch
Beschéftigte der umliegenden Arztehauser genutzt. Darliber hinaus steht der Parkplatz den
Birgerinnen und Birgern als Stellflache im Ortskern der Stadt Velen zur Verfigung. Die
Stellflache wird als 6ffentlicher Parkplatz festgeschrieben und ist demzufolge nach den Vor-
gaben der 16. BImSchV zu bewerten. Untermauert wird dies im aktuellen Kommentar zur
TA Larm 7.4 unter der Randnummer 37 [1]:

"Nach Absatz 1 werden die Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundsttick der Anlage zugerech-
net. Zum Betriebsgrundstiick rechnen die Flachen, die der bestimmungsgemalen Nutzung der An-
lage dienen. Zum Betriebsgrundstiick gehdren danach auch Mitarbeiter- und Kundenparkplatze,
Werkstralen und Lagerplatze mit Verladeeinrichtungen, soweit ein raumlicher und betrieblicher Zu-
sammenhang mit der zu beurteilenden Anlage besteht. Der Begriff ,Betriebsgrundstiick” ist weit im
Sinne von Betriebsgelande (vgl. 4. BImSchV, § 1 Abs. 3) auszulegen und nicht auf das eigentliche
Anlagengrundstlick zu beschranken. Liegen Anlagen innerhalb eines gréReren Werks- oder Be-
triebsgeléndes, so werden alle Fahrzeuggerausche der Anlage zugerechnet, die im Zusammenhang
mit dem Betrieb der Anlage entstehen, auch solche auB3erhalb des eigentlichen Anlagengrund-
stucks, aber noch innerhalb des Betriebsgelandes. Bei der Abgrenzung des Betriebsgrundstiickes
zu offentlichen Verkehrsflachen (s. Rn. 40, Nr. 7.4 Abs. 1 Satz 3) kommt es nicht auf die Eigentums-
verhaltnisse an. Eine in Privatbesitz befindliche Flache, die dffentlich gewidmet ist oder regelmafig

von Dritten genutzt wird, ist wie eine 6ffentliche Verkehrsflache einzustufen. "

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraRenverkehrslarm werden nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an Strafien — RLS-19 [2] berechnet. Die Beurteilung 6ffentli-
cher Verkehrsanlagen erfolgt nach der 16. BImSchV [3]. Im Rahmen des Schallschutzes bei
der stadtebaulichen Planung ist die DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau — Teil 1:
Grundlagen und Hinweise fur die Planung“ grundlegend. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [4]
sind als Zielvorstellungen schalltechnische Orientierungswerte angegeben. Fiur die genaue

Berechnung wird auf einschlagige Rechtsvorschriften und Regelwerke verwiesen.
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Das Ingenieurbiro Richters & Hils wurde von der Stadt Velen mit der Untersuchung beauf-
tragt. Die Ergebnisse werden in Form eines schalltechnischen Gutachtens vorgelegt.
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2 Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]

[6]
[7]

[8]
[9]

Feldhaus/Tegeder, ,Kommentar zur TA Larm, Sonderdruck aus FeldhausBImSchR -

Kommentar,“ 2014.
RLS-19, ,Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en,” 2019.

,16.  BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)*.

DIN 18005-1, Beiblatt 1, ,Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1:
Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung,”“ 2002.

Bebauungsplan BN7 "Am Venneb&hnchen" der Stadt Velen, 05.10.1972.
Bebauungsplan BM3 "Coesfelder Straf3e-Ortsmitte" der Stadt Velen, 12.08.1992.

Bayerisches Landesamt fur Umwelt, ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur
Berechnung von  Schallemissionen aus  Parkplatzen, Autohtéfen  und

Omnibusbahnhoéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,“ 2007.
Datakustik GmbH, Prognosesoftware CadnaA Version 2023, Minchen, 2022.

TA Larm, ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,“ Bundesministerium fir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 1998 (in der aktuell glltigen Fassung).

[10] DIN ISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil

2: Allgemeines Berechnungsverfahren,“ 1999.

[11] DIN 18005-1, ,Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die

Planung,“ 2002.
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[12] BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und

ahnlichen Vorgangen,“ 2013 (in der aktuell glltigen Fassung).

[13] Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV

NRW), ,Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet gemaf
DIN 1SO 9613-2,“ 2012.

[14] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie

weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, Heft 3,“ 2005.

[15] Vermessungsbiro Schemmer, Wilfing, Otte, 46325 Borken, diverse Unterlagen.
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3 Orientierungswerte

Fur die Nachbarschaft des geplanten Parkplatzes gibt es verschiedene rechtskraftige Be-
bauungsplane. Die nachstgelegenen schutzbedurftigen Wohnnutzungen ndordlich, dstlich
sowie sudlich vom Plangebiet liegen innerhalb desgleichen Bebauungsplanes BN 7 ,Am
Vennebahnchen® [5] und erhalten den Schutzanspruch fur allgemeine Wohngebiete (WA-
Gebiete) und Kleinsiedlungsgebiete (WS-Gebiete). Westlich der Ignatiusstraf3e befinden
sich in unmittelbarer Nahe u. a. Arztehauser, ein Hotel etc. Diese Immissionspunkte liegen
innerhalb des Bebauungsplanes BM 3 ,Coesfelder Stralde — Ortsmitte“ [6] und erhalten den

Schutzanspruch fur ein Mischgebiet (MI-Gebiet).

Sowohl bei der Planung von offentlichen Verkehrsflachen als auch von schutzbedurftigen
Nutzungen in ihren Einwirkungsbereichen ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach
DIN 18005 Bbl 1-1 anzustreben. Gemal dem Beiblatt 1 zur DIN 18005-01 [4] gelten die in

Tabelle 1 aufgeflihrten schalltechnischen Orientierungswerte.

Orientierungswerte geman DIN 18005-1
Gebietskategorie

tags nachts

All ines Wohngebiet (WA) 45 dB(AY
gemeines Wohngebie ,
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55dB(A) 40 ZZBVXA)**
50 dB(A)*
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) bzw.

45 dB(A)**

*qilt fur Verkehrslarm
**qilt u.a. fir Industrie- und Gewerbel&rm

Tabelle 1 Orientierungswerte gemaR DIN 18005

Im Rahmen des Abwagungsprozesses sind auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV heranzuziehen, die der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen

als zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohnverhaltnisse ansieht, heranzuziehen.
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Der Beurteilungspegel der Gerédusche wird getrennt fiir den Tag und fur die Nacht berech-
net. Der Tag umfasst den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr und die Nacht den Zeitraum
22.00 bis 6.00 Uhr. Der Berechnung werden gemal der RLS-19 [2] Uber alle Tage des
Jahres gemittelte durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume zu-

grunde gelegt.

Gemal der Parkplatzlarmstudie [7] Kapitel 10.3 ist die Betrachtung des Spitzenpegelkrite-

riums fur offentliche Parkflachen nicht vorgesehen.
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4 Emissionsdaten und —berechnung

Es sind die Gerauschemissionen durch die geplante 6ffentliche Stellplatzanlage auf die um-
liegende Nachbarschaft schalltechnisch zu untersuchen. Das Berechnungsverfahren und
die Berechnungsansétze sind in der RLS-19 [2] geregelt.

4.1 Offentliche Parkplatze

Die Anzahl der Stellplatze wurde im Sinne einer konservativen Betrachtung tber die Grol3e
der Flache bestimmt. Aus der maximalen Parkplatzgrundflache von ca. 2.060 m2, der GroR3e
fur einen Stellplatz von 12,5 m? sowie unter Bertcksichtigung von 50 % der Gesamtflache
fur Zufahrtswege, Rangierflachen etc. lasst sich eine Anzahl von 82 Stellplatzen ermitteln.

Fur den Parkplatz wurde in Anlehnung an die Parkplatzlarmstudie [7] Tabelle 33 zur Tag-
und Nachtzeit die Fahrzeugfrequentierung eines geblhrenpflichtigen Parkplatzes in der In-
nenstadt (allgemein zuganglich) in Ansatz gebracht. GemalR der Parkplatzlarmstudie stellen
die Bewegungshaufigkeiten i.d.R. die Maximalwerte der Erhebungsergebnisse je Parkplatz-
art dar, um Ergebnisse ,auf der sicheren Seite“ zu erhalten.

In der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [7] wird bei einem ,Parkplatz oder Parkhaus in der
Innenstadt” im Tageszeitraum zwischen 06:00 bis 22:00 Uhr von einer Bewegungshaufigkeit
von 1 Bewegung/(Stellplatz*Stunde) ausgegangen, im Nachtzeitraum zwischen 22:00 und
6:00 Uhr von einer Bewegungshaufigkeit von 0,03. Unter Zugrundelegung dieser Bewe-
gungshaufigkeiten sowie zur Abschatzung der pessimalen Situation mit der v. g. errechne-
ten Anzahl an Stellplatzen resultieren daraus insgesamt 1.312 Pkw-Bewegungen wahrend
der Tagzeit und 128 Fahrbewegungen wahrend der Nachtzeit.

Der Emissionspegel Lw der Parkplatzflache wird gemafd RLS-19 [2] nach folgender Bezie-
hung berechnet:
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mit

Dp pr =

)

Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde (An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung)

Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. Teilflache

Zuschlag nach Tabelle 6 der Parkplatzlarmstudie fir unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB

Parkplatztyp P Dpprin dB
Pkw-Parkplatze 0
Motorrad Parkplatze 5
Lkw- und Omnibus Parkplatze 10

Tabelle 2 Zuschlag Dp et fur unterschiedliche Parkplatztypen PT

In der nachfolgenden Tabelle sind die Emissionsdaten des Parkplatzes zusammenfassend

dargestellt:

Emissionskennwerte nach der RLS-19

Bezugszeitraum n N L*mein dB Lwain dB
Tagzeit (6.00 bis 22.00 Uhr) 82 1 45,9 82,1
Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) 82 0.03 30,7 66,9

Tabelle 3 Emissionsdaten des Parkplatzes

Die Lage der Quelle kann dem Lageplan im Anhang entnommen werden.
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5 Immissionsberechnung

Den Berechnungen liegen die in Kapitel 4 genannten Emissionsdaten zu Grunde. Die Er-
mittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen gemafR RLS-19 [2] erfolgt mit Hilfe der
Software CadnaA [8]. Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energetische Summe
Uber die Schalleintrage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils

einschliel3lich etwaiger Spiegelschallquellen):

L, = 10 - 1g(10%Lr 4 100147") @
mit
L, = Beurteilungspegel fiir die Schalleintrége aller Fahrstreifen in dB(A)
Ly = Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB(A)

Der Beurteilungspegel L;. fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen gemaf der RLS-19 be-

rechnet sich aus:

L. =10- ]gz 100'1'(Lw’_i+10'1gli_DA,i_DRVLi_DRVz,i) 3)
i
mit
L = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB(A)
l; = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Daj = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort in dB(A)
Dryii = anzusetzender Reflexionsverslust bei der ersten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i in dB(A)
Dry2i = anzusetzender Reflexionsverslust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstlick i in dB(A)

Der Beurteilungspegel Ly fur die Schalleintrage aller Parkplatzflachen berechnet sich aus:

Li =10- lgz 10% (Lyyrr +1018[P;]-Da ~Dry1,/~Drvz ) 4)
i
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mit

Lwry = flachenbezogener Schallleistungspegel der Parkplatzteilflache j in dB(A)

P = Grofe der Parkplatzflache j in m2

Dy = Dampfung bei der Schallausbreitung von der Parkplatzflache j zum Immissionsort in dB(A)
Dryyj = anzusetzender Reflexionsverslust bei der ersten Reflexion fir die Parkplatzteilflache j in dB(A)
Dryvpj = anzusetzender Reflexionsverslust bei der zweiten Reflexion fir die Parkplatzteilflache j in dB(A)

Der Berechnung liegen die in Kapitel 4 angegeben angegebenen A-bewerteten Schallleis-

tungsbeurteilungspegel zugrunde.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Gerdauschimmissionen durch die ge-
plante Pkw-Stellflache an der nachstgelegenen schutzbedurftigen Bebauung den Orientie-
rungswerten gemaf DIN 18005-1 [4] gegenlbergestellt. Es ist jeweils die aus akustischer

Sicht ungunstigste Immissionshéhe angegeben.

Maximaler Beurteilungspegel | COfentierungswerte gemas
Immissionspunkt [dB(A)] DIN 18005-1
[dB(A)]
tags nachts tags nachts

ngilzg\r}zf;unssna“e % 47,4 30,2 55 45
o St v | w | = | =
o s e | m | = | =
Ll:éosi gt\aliiilder StralBe 40, 42, 38,0 20,8 - i
LFé%i ZCS/ZTéilder StralRe 36, 44,6 275 - 4
LFé%Ej{ZC\?Szfﬁlder Stral3e 34, 43.9 28,7 50 o
L%%Zzl %/neellctaiﬁssnage 8 42,4 27,2 60 50
agaazven 42,3 27,0 60 50
sz veen 38,2 23,0 60 50

Tabelle 4 Gegeniberstellung der Larmimmissionen der geplanten Pkw-Parkflache mit den Orientierungswer-
ten der DIN 18005-1

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 4 kann entnommen werden, dass unter Be-
ricksichtigung der in Kapitel 4 genannten Emissionsdaten die von dem geplanten Parkplatz
ausgehenden Gerduschimmissionen an den untersuchten Immissionspunkten die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 tags um mehr als 7 dB(A) und nachts um mehr als 14 dB(A)

unterschreiten.

Gemal der Parkplatzlarmstudie [7] Kapitel 10.3 ist die Betrachtung des Spitzenpegelkrite-

riums fur offentliche Parkflachen nicht vorgesehen.
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7 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose kénnen
durch die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschliel3lich der durch die Implementie-
rung bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der Bestimmung der Schall-

leistungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [9] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN ISO
9613-2 [10] und der Vorgangernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der Beurtei-

lungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschatzung bei den Emis-
sionsansétzen wie Pegelhdhen, Betriebszeitraume, Betriebsablaufen, Zuschlagen etc. typi-
scherweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten Emissionsquellen wurden hinsichtlich
der Dauer der Einwirkungen sowie der Schallleistungspegel unter Berticksichtigung der o.g.

Maximalabschéatzung ermittelt.

Die aufgefuhrten Prognoseergebnisse kdnnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der si-

cheren Seite” betrachtet werden.
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8 Zusammenfassung und Beurteilung

Die Stadt Velen plant die 13. Anderung des Bebauungsplanes BN 7 ,Am Vennebahnchen*
am Standort Gemarkung Velen-Dorf, Flur 1, Flurstiick 1586. Fur den Projektbereich soll eine
im rechtswirksamen Bebauungsplan als allgemeines Wohngebiet ausgewiesene Flache
Uberplant und als 6ffentliche Stellflache fur Pkw ausgewiesen werden. Ziel der stadtebauli-
chen Planung ist es, die Parkraumsituation im Ortskern zu verbessern und insgesamt das

Parkplatzangebot zu erhdhen.

Westlich wird das Plangebiet durch die Ignatiusstraf3e begrenzt. Nordlich und sutddéstlich
schlieRt an das Plangebiet Wohnbebauung an. Ostlich des geplanten Parkplatzes grenzt
zunéchst eine Grunflache an. In einer Entfernung von ca. 50 m befindet sich Wohnbebauung
an der Schutzenstral’e. Im Rahmen dieser Untersuchung sind die durch den offentlichen
Parkplatz resultierenden Gerauschimmissionen an der nachstgelegenen schutzbedurftigen

Bebauung zu ermitteln und beurteilen.

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Stral3enverkehrslarm werden nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en — RLS-19 [2] berechnet. Die Beurteilung 6ffentli-
cher Verkehrsanlagen erfolgt nach der 16. BImSchV [3]. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die DIN 18005-1 [11] malRgebend.

Grundlage fir die Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der staddtebaulichen Planung ist
die DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau — Teil 1. Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung®. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [4] sind als Zielvorstellungen schalltechnische Orien-
tierungswerte angegeben. Fir die genaue Berechnung wird auf einschlagige Rechtsvor-

schriften und Regelwerke verwiesen.

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 4 kann entnommen werden, dass unter Be-
ricksichtigung der in Kapitel 4 genannten Emissionsdaten die von dem geplanten Parkplatz

ausgehenden Gerduschimmissionen an den untersuchten Immissionspunkten die
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Orientierungswerte der DIN 18005 tags um mehr als 7 dB(A) und nachts um mehr als
14 dB(A) unterschreiten.

Eine Uberpriifung der kurzzeitig zu erwartenden Gerauschspitzen ist gemaf der Parkplatz-
larmstudie [7] Kapitel 10.3 nicht erforderlich.
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen und

Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.

48683 Ahaus, 18.07.2023

Richters & Hiils
Ingenieurburo fur Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

Geprift und freigegeben durch: Verfasst durch:
@ Pf/h% O{ W)( crmenelnons
Dipl.-Ing. Reinhold Huls B. Eng. Lennart Brommelhaus

Stellvertretend fachlich Verantwortlicher Projektleiter
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9 Anhang

Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten
* Detaillierte Zwischenergebnisse und Dampfungsterme kénnen auf Wunsch nachge-
reicht werden
Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-bewerte-
ten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt. Die ver-
wendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in denen Teil-
pegel rechnerisch negativ ausfallen kénnen. Diese Teilpegel werden in der summari-
schen Berechnung des Beurteilungspegels bertlicksichtigt.

Anhang B: Lageplan mit Darstellung des Plangebietes, der relevanten Gerausch-

quellen, sowie der nachstgelegenen Immissionspunkte
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Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

Beurteilungspegel

Bezeich- | M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
nung

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet | Auto Larmart X Y z

(dBA) [ (dBA) | (dBA) |(dBA) (m) (m) (m) (m)
IPO1 474 30.2 55 45 WA 5.60 r 361438.56| 5751550.58 62.35
IP02 435 26.3 55 45 WA 2.80 r 361509.47| 5751530.16| 60.49
IP03 423 251 55 45 WA 2.80 r 361511.17| 5751504.73 61.08
P04 38.0 20.8 55 45 WA 5.60 r 361533.19| 5751515.70| 63.35
IP05 446 275 55 45 WA 5.60 r 361489.50| 5751490.15 63.74
IP06 439 28.7 60 40 MI 5.60 r 361462.64| 5751493.59 62.97
IPO7 424 27.2 60 40 MI 8.40 r 361442.29| 5751500.42 65.92
IP08 423 27.0 60 40 MI 8.40 r 361429.38| 5751517.22 65.48
IP09 38.2 23.0 60 40 MI 5.60 r 361411.24| 5751533.51| 62.33
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Tag
Bezeich- | M. ID IPO1 IP02 IP03 IP04 IP05 IP06 IPO7 IP08 IP09
nung
Parkplatz 474 435 423 38.0 446 43.9 424 423 38.2
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeich- | M. ID IPO1 IP02 IP03 IP04 IP05 IP06 IPO7 IP08 IP09
nung
Parkplatz 30.2 26.3 251 20.8 275 28.7 27.2 27.0 23.0
Parkplatz
Bezeich- | M.| ID | Lwa Zahldaten Berechnung | Einwirkzeit
nung nach

Tag Ruhe Nacht | Bezugsgr. | Anzahl | Stellpl/BezGr f | Beweg/h/BezGr. N Tag | Ruhe | Nacht
BO B
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Ruhe | Nacht (min){ (min) | (min)
Parkplatz 82.1 82.1 66.9 1 Stell- 82 1.00 1.000 | 1.000 | 0.030 | RLS-19
platz
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Anhang B Lageplan mit Darstellung des Plangebietes, der relevanten Gerausch-

quellen, sowie der nachstgelegenen Immissionspunkte
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