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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

1. Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Velen ist eine Stadt im westlichen Minsterland im Kreis Borken. Der Ort hat ungeféhr 13.381
(Dez. 2023) Einwohner und ist auch durch das Wasserschloss Velen Uberregional bekannt.

Die K55 verbindet Ramsdorf mit der Gemeinde Heiden.

Die Stadt Velen beabsichtigt im Siiden des Ortsteils Ramsdorf neue Gewerbegebietsflachen
(Bebauungsplan BS 47 ,Siltingsfeld“) zu erschlieBen. Die Gewerbegebietserweiterung soll
an den Knotenpunkten K55 / Stdring und K55 / SiemensstralBe einen neuen, direkten An-
schluss an die K55 erhalten.

Abbildung 1: Lage der Gewerbeflachen in Velen, zu untersuchende Knotenpunkte (rot)
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

Die Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung ist die Feststellung der vorhandenen und
prognostizierten Verkehrsbelastung sowie der Bedarf zum Ausbau der vorhandenen und
neuen Verkehrsflachen. Zunachst soll fir die beiden Knotenpunkte K55 / Stdring und K55 /
SiemensstraBe die Leistungsfahigkeit fir den Ist-Zustand geman HBS 2015 ermittelt werden
(beide Knotenpunkte sind im Bestand T-Einmindungen; Abbildung 2). Dieser Zustand wird
auch fur das Jahr 2035 gepraft.

Abbildung 2: Knotenpunkte K55 / Stidring (links) und K55 / SiemensstraBe (rechts) im Bestand

AnschlieBend soll der Mehrverkehr Gber einen neuen direkten Anschluss an die unsignali-
sierten Knotenpunkte abgewickelt werden. In diesem Fall werden die beiden Knotenpunkte
als unsignalisierte Kreuzungen (Abbildung 3) im Prognosejahr 2035 mit addiertem Mehrver-
kehr auf deren Leistungsfahigkeit untersucht.

Abbildung 3: Knotenpunkte K55 / Stidring (links) und K55 / SiemensstraBe (rechts) im Planfall
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

2. Verkehrsbelastung

Um aktuelle Verkehrszahlen zu erhalten wurden Verkehrszahlungen an den unsignalisierten
Knotenpunkten K55 / Stidring und K55 / SiemensstraBe durchgefuhrt. Die Verkehrszéhlung
hat am Dienstag, den 04.06.2024 von 6.00 bis 9.00 Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr statt-
gefunden. Daher wird nachfolgend immer von den beiden Spitzenstunden (Morgen, Abend)
gesprochen. Dazu wurden Videokameras der Firma MIOVISION aufgestellt und die Videos
anschlieBend ausgewertet.

Bei der Zahlung wurden die Verkehrsarten Pkw / Busse / Lkw / Lastzug (Lz) / Krad und Rad
unterschieden.

Es ergaben sich folgende Spitzenstunden.
Knotenpunkt K55 / Stdring:

Morgenspitzenstunde (7.00 — 8.00 Uhr): 808 Fz/h
Abendspitzenstunde (16.15 — 17.15 Uhr): 834 Fz/h
Knotenpunkt K55 / SiemensstraBe:

Morgenspitzenstunde (7.00 — 8.00 Uhr): 741 Fz/h
Abendspitzenstunde (16.15 — 17.15 Uhr): 749 Fz/h

Die genauen Verkehrszahlen der Ist-Belastung kénnen den Anlagen A1 bis A4 enthommen
werden.

2.1 Prognosehorizont 2035

Um auch die zukinftige Verkehrsentwicklung zu berticksichtigen, wurde diese Ist-Belastun-
gen auf einen Prognosehorizont 2035 erhéht. Um auf der sicheren Seite zu liegen, wurde
jedoch ein jahrlicher Anstieg von 1 % angenommen. Das heif3t, dass ein Wachstum bis zum
Jahr 2085 um 11 x 1% = 11 % zu erwarten ist.

Im Vergleich dazu geht der Bundesverkehrswegeplan 2030 (Kapitel 10) fir Bundesautobah-
nen und BundesfernstraBen von einem Zuwachs im motorisierten Individualverkehr von
9,9 % bezogen auf das Jahr 2010 aus. Das jahrliche Wachstum wiirde demnach 0,5 % be-
tragen. Dieser Wert liegt deutlich unter dem in diesem Gutachten angenommenen Wert.

Die Prognosebelastungen 2035 fir beide Spitzenstunden kénnen den Anlagen B1 bis B4
entnommen werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

2.2 Mehrverkehr

Die Stadt Velen beabsichtigt im Stiden des Ortsteils Ramsdorf neue Gewerbegebietsflachen
(Bebauungsplan BS 47 ,Siltingsfeld“) zu erschlieRen. Das Gewerbegebiet wird voraussicht-
lich eine Nettogrundstiicksflache (= bebauende Flache) von rd. 7,5 ha zzgl. rd. 7,5 ha poten-
tielle Erweiterungsflachen erhalten (= Mehrverkehr [MV]).

Die Gewerbegebietserweiterung soll an den Knotenpunkten K55 / Sidring und K55 / Sie-
mensstraBBe einen neuen, direkten Anschluss an die K55 erhalten.

Der zu erwartende Mehrverkehr der neuen Gewerbeflachen wird Gber das Berechnungspro-
gramm Ver_Bau von Bosserhoff ermittelt.

Mehrverkehr — Bosserhoff

Die Berechnung nach Bosserhoff ist ein standardisiertes und anerkanntes Verfahren. Es wird
mittels Excel-Tabellen mit dem Programm Ver_Bau durchgefiihrt. Dieses ermdglicht eine ta-
geszeitabhangige Abschatzung des erzeugten Verkehrsaufkommens. Die Abschatzung er-
folgt in einem integrierten Vorgehen unter Beachtung aller Verkehrsmittel fir Wohnnutzung,
gewerbliche Nutzung, Einzelhandelsnutzung, Freizeitnutzung, sonstige verkehrsintensive
Einrichtungen inkl. Ausbildungsstatten und Mischnutzung.

Ergebnisse der Abschatzung sind ein Einzelwert oder die Bandbreite
(Minimum und Maximum) der taglichen Anzahl an
- Wege/Fahrten insgesamt:
Pkw-/Lkw-Verkehr, OPNV, FuBganger-/Radverkehr
- OPNV-Fahrten sowie
- Kfz-Fahrten unterschieden nach Pkw und Lkw.

Im Pkw-/Lkw-Verkehr werden Stundenbelastungen des Quell- bzw. Zielverkehrs und der
Parkplatzbelegung ermittelt. Fiir die Berechnung wird die Angabe der Ganglinie fir die Kfz-
Stundenbelastung benétigt. Die Berechnungen kénnen der Anlage C1 entnommen werden.

In der nachfolgenden Abbildung 4 wurde der Mehrverkehr Uber die berechnete Nettogrund-
stlcksflache von 15 ha detailliert fur jeden betrachtenden Knotenpunkt dargestellt.
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen
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Abbildung 4: Verteilung des Mehrverkehrs an den jeweiligen Knotenpunkten flr die Morgenspitze (links) und die
Abendspitze (rechts)

Die Prognosebelastung 2035 mit aufaddiertem Mehrverkehr nach Bosserhoff fir die Morgen-
und Abendspitze sind in den Anlagen D1 bis D4 dargestellt.

3. Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit
eines Knotenpunktes nach HBS

Die zugrunde gelegten Berechnungsverfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat fir den
Kraftfahrzeugverkehr an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen basieren auf dem HBS
2015, ,Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen der Forschungsgesell-
schaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Stand: 2015)".

Zur Beurteilung der Leistungsféhigkeit einer Einmindung ohne Lichtsignalanlage wird an-
hand der sich einstellenden mittleren Wartezeiten die Verkehrsqualitét (siehe Anhang) der
einzelnen Zufahrten festgelegt. Grundsatzlich soll mindestens die Qualitatsstufe D mit einer
Wartezeit < 45 s nicht unterschritten werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

4. Leistungsfahigkeitsberechnungen

Far die Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 werden die Knotenpunkte mithilfe
der Version 6.2 des Verkehrsingenieursarbeitsplatzes LISA+ der Firma Schlothauer + Wauer
GmbH Uberprift.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden jeweils fir die Morgen- und Abendspitzen-
stunde durchgefihrt. Dabei werden die Belastungsfélle IST-Belastung, Prognosebelastung
2035 und Prognosebelastung 2035 mit Umbau der beiden Knotenpunkte und Mehrverkehr
unterschieden.

4.1 Knotenpunkt K55 / Siidring
Im IST-Zustand erreichen beide Spitzenstunden ein leistungsfahiges Gesamtergebnis.

In der Morgen- und Abendspitzenstunde erreicht der vom Sadring kommende Linksabbie-
gerverkehr die gute Qualitatsstufe B. Alle anderen Strdme kommen auf sehr gute Ergebnisse.
Es sind keine nennenswerten Rickstaulangen aufzuweisen.

Die Leistungsfahigkeitsergebnisse kénnen den Anlagen E1 und E2 enthommen werden.

Flr den Prognosehorizont 2035 (Anlagen F1 und F2) sind bei der Betrachtung der Leis-
tungsfahigkeiten keine Verschlechterungen zu erwarten. Alle Verkehrsstréme erreichen min-
destens die gute Qualitatsstufe B.

Far die ErschlieBung der neuen Gewerbeflachen wird der Knotenpunkt K55 / Sudring um
einen 4. Knotenarm ausgebaut. Zusétzlich wird fir den Linksabbieger auf der K55 in Rich-
tung Gewerbeflachen eine separate Linksabbiegespur vorgesehen.

Fir die Prognosebelastung 2035 mit Umbau des Knotenpunktes und Mehrverkehr er-
reicht die unsignalisierte Kreuzung in beiden Spitzenstunden ein leistungsfahiges Gesamter-
gebnis. In der Morgen- und Abendspitzenstunde erreichen die Linksabbieger vom Siidring
und von der neuen Zufahrt die gute Qualitatsstufe B. Alle anderen Stréme kommen auf sehr
gute Ergebnisse. Es sind keine nennenswerten Rickstaulangen aufzuweisen. Fir die Links-
abbiegespur auf der K55 in Richtung Gewerbeflachen wird eine 95% Staulange von 6 Meter
berechnet.

Die Leistungsfahigkeitsergebnisse kénnen den Anlagen G1 und G2 entnommen werden.

PVT GmbH ISW Ingenieur Sozietat GmbH

Z:\Gutachten\T-Z\Velen\ERLAEU.docx Seite 7 Juli 2024




Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

4.2 Knotenpunkt K55 / SiemensstraBe

Im IST-Zustand (Anlagen E3 und E4) sowie fiir den Prognosehorizont 2035 (Anlagen F3
und F4) erreichen beide Spitzenstunden ein leistungsfahiges Gesamtergebnis.

In der Morgen- und Abendspitzenstunde erreicht jeweils der von der SiemensstraBBe kom-
mende Linksabbiegerverkehr die gute Qualitatsstufe B. Alle anderen Strébme kommen auf
sehr gute Ergebnisse. Es sind keine nennenswerten Rickstauldngen aufzuweisen.

Fir die ErschlieBung der neuen Gewerbeflachen wird der Knotenpunkt K55 / Siemensstral3e
ebenfalls um einen 4. Knotenarm ausgebaut. Zusatzlich wird fir den Linksabbieger auf der
K55 in Richtung Gewerbeflachen eine separate Linksabbiegespur vorgesehen.

Flr die Prognosebelastung 2035 mit Umbau des Knotenpunktes und Mehrverkehr er-
reicht die unsignalisierte Kreuzung in beiden Spitzenstunden ein leistungsfahiges Gesamter-
gebnis. In der Morgen- und Abendspitzenstunde erreichen die Linksabbieger von der Sie-
mensstraBe und von der neuen Zufahrt die gute Qualitatsstufe B. Alle anderen Stréme kom-
men auf sehr gute Ergebnisse. Es sind keine nennenswerten Riickstaulangen aufzuweisen.
FUr die Linksabbiegespur auf der K55 in Richtung Gewerbeflachen wird eine 95% Staulange
von 6 Meter berechnet.

Die Leistungsfahigkeitsergebnisse kdnnen den Anlagen G3 und G4 entnommen werden.
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

5. Zusammenfassung / Bauliche MaBnahmen

Velen ist eine Stadt im westlichen Minsterland im Kreis Borken. Der Ort hat ungeféhr 13.381
(Dez. 2023) Einwohner und ist auch durch das Wasserschloss Velen Uberregional bekannt.

Die K55 verbindet Ramsdorf mit der Gemeinde Heiden.

Die Stadt Velen beabsichtigt im Stiden des Ortsteils Ramsdorf neue Gewerbegebietsflachen
(Bebauungsplan BS 47 ,Siltingsfeld“) zu erschlieRen. Die Gewerbegebietserweiterung soll
an den Knotenpunkten K55 / Siidring und K55 / Siemensstral3e einen neuen, direkten An-
schluss an die K55 erhalten.

Die Aufgabenstellung der Verkehrsuntersuchung war die Feststellung der vorhandenen und
prognostizierten Verkehrsbelastung sowie der Bedarf zum Ausbau der vorhandenen und
neuen Verkehrsflachen. Zunéchst sollte fir die beiden Knotenpunkte K55 / Stidring und K55
/ SiemensstraB3e die Leistungsfahigkeit flr den Ist-Zustand geman HBS 2015 ermittelt wer-
den (beide Knotenpunkte sind im Bestand T-Einmindungen). Dieser Zustand wurde auch fur
das Jahr 2035 gepruft.

AnschlieBend wurde der Mehrverkehr Uber neue direkte Anschliisse an die unsignalisierten
Knotenpunkte abgewickelt. In diesem Fall wurden die beiden Knotenpunkte als unsignali-
sierte Kreuzungen im Prognosejahr 2035 mit addiertem Mehrverkehr auf deren Leistungsfa-
higkeit untersucht.

Um aktuelle Verkehrszahlen zu erhalten wurden Verkehrszahlungen an den unsignalisierten
Knotenpunkten K55 / Sudring und K55 / SiemensstraBe durchgefuhrt. Dabei wurde der Ver-
kehr am Dienstag, den 04.06.2024 mit Hilfe von Videokameras ermittelt. Bei der Z&hlung
wurden die Verkehrsarten PKW / Busse / LKW / Lastzug (LZ) / Krad und Fahrrad erfasst.
Daraus wurde anschlieBend die Morgen- und Abendspitzenstunde ermittelt.

Um auch den zukinftigen Verkehrsanstieg zu bertcksichtigen, wurde die Ist-Belastung auf
einen Prognosehorizont 2035 erhéht. Es ist zudem mit einer weiteren Verkehrserhéhung
durch die Erweiterung von Gewerbeflachen (15 ha Nettogrundstiicksflache) zu rechnen. Die-
ser Mehrverkehr durch neue Gewerbe wurde mittels Berechnungsverfahren nach Bosserhoff
ermittelt.

Der Mehrverkehr wurde dann auf die 2 Knotenpunkte gelegt und deren Leistungsfahigkeit fir
die folgenden 2 Belastungsvarianten gepruft:

1. Morgenspitze — Prognose 2035 + Mehrverkehr

2. Abendspitze — Prognose 2035 + Mehrverkehr
Die beiden Knotenpunkte erhalten jeweils einen 4. Knotenarm fur die ErschlieBung der Ge-
werbeflachen, die Linksabbieger auf der K55 in Richtung Gewerbe eine separate Linksab-
biegespur.

Far die Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2015 werden die Knotenpunkte mithilfe
der Version 6.2 des Verkehrsingenieursarbeitsplatzes LISA+ der Firma Schlothauer + Wauer
GmbH Uberpruft.
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Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die beiden unsignalisierten Knotenpunkte K55 /
Sidring und K55 / SiemensstraBe ergaben fir alle Varianten und Spitzenstunden leistungs-
fahige Ergebnisse. Alle Verkehrsstréme erreichten mindestens die gute Qualitatsstufe B.
Auch die ermittelten Rickstaulangen ergaben keine kritischen Ergebnisse. Fir beide neue
Linksabbiegespuren auf der K55 in Richtung Gewerbeflachen wurde jeweils eine 95% Stau-
lange von 6 Meter berechnet.

Somit kénnen beide Knotenpunkte auch als Kreuzung im Umbauzustand im Jahre 2035 an-
hand der Leistungsféhigkeit unsignalisiert betrieben werden.

PVT GmbH ISW Ingenieur Sozietat GmbH

Z:\Gutachten\T-Z\Velen\ERLAEU.docx Seite 10 Juli 2024




Verkehrstechnische Untersuchung fiir das Projekt ,,ErschlieBung neuer
Gewerbeflachen an der K55 (Zum Liinsberg)“ in Velen

Literaturverzeichnis

1. ,Verfahren flr die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes
auf StraRen®; Forschung Stralenbau und StraBenverkehrstechnik, Heft 668, BMV

Anlagenverzeichnis

Anlagen A: Strombelastungspléane Verkehrszahlung (Ist-Belastung)

Anlagen B: Strombelastungspléane Prognosebelastung 2035

Anlagen C: Berechnung nach Bosserhoff, Eingabewerte / Annahmen

Anlagen D: Strombelastungspléane Prognosebelastung 2035 + Mehrverkehr nach
Bosserhoff

Anlagen E: HBS-Berechnungen Ist-Belastung

Anlagen F: HBS-Berechnungen Prognosebelastung 2035

Anlagen G: HBS-Berechnungen Prognosebelastung 2035 + Umbau des Knoten-

punktes und Mehrverkehr nach Bosserhoff

PVT GmbH ISW Ingenieur Sozietat GmbH

Z:\Gutachten\T-Z\Velen\ERLAEU.docx Seite 11 Juli 2024




Strombelastungsplan IST PVT GmbH
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Strombelastungsplan IST PVT GmbH
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l Strombelastungsplan IST PVT GmbH
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Strombelastungsplan 2035 PVT GmbH
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Strombelastungsplan 2035 PVT GmbH
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Strombelastungsplan 2035 PVT GmbH
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400
SiemensstralRe
(Arm 2)
18
D = 17 gg W
S ————— . 4P ©
27
K55
(Arm 3)
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / SiemensstraRe
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage B3




l Strombelastungsplan 2035 PVT GmbH

LISA+

Abendspitze 2035

von\nach| 1 2|3
1 36 (329
2 29 19
3 408| 11

20 K55
100 (Arm 1)
400 s 365 2437

»
N

329
408

[(e]
™

Siemensstralle
(Arm 2)

2348 3419

K55
(Arm 3)

Projekt Velen

Knotenpunkt | K55 / SiemensstraRe

Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024

Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage B4




Eingabewerte / Annahmen Bosserhoff

Abschdtzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Netto-Baulandflache und Beschiftigtendichte

Gebiet| Mutzung| Fliche Beschiftigien— Beschiftigte
inhs dichte
Eitha
Min Max Min Max
G 5.0 15.0 30,0 225 450
Summe 15,0 225 450
Verkehrsaufkommen
{ rbliche Mutzung: Beschaftigtenverkehr:
Gebiet | Mutzung Beszchsftigte Anwe- ‘wege! ‘wegelwerktag MY -Anteil | Fhlw-
senheit | Beschiftigremdd Besetzung
Min Man Min Max Min Max Min Man
G 225 450 00 25 3.0 SE3 1.350 Fils] S0 11
00
00
100
100
Summe 225 450 563 1.350
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet [ Mutzung Beschaftigre ‘Wege! ‘Wegel'werktag MIN-Anteil | Plw-
Beschaftigtenid Besetzung
legelBid in Bz Pl
Min Mau Min Max Min Max Min Man
G 225 450 0.5 10 113 450 ] a0 11
Summe 225 450 13 450

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebietsbezogener Glterverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Mutzung Beszchiftigte Lkw =F ahrten! Lkuw- Lkw=F ahrten'
Bezchaftigtemid Anteil ‘wierktag
Lkw-FIEid inss
Min Max in Max Min Max
G Z25 450 0,05 0,10 oo 1 45
100
100
100
100
Summe 225 450 il 45

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebist):

Gebiet | Mutzung Gewerbliche Mutzung
Eeschaftigien-\erkeh Kunden-‘Yerkehr Giter-Werkehr
Aol B = il Bi = A=l Bi —
in 2 in 2 in 2
G 5 5 a
a [i] a
a [i] a
a [i] a
a [1] a

Phw-F ahirtent

‘wierktag
Min Man
355 952
358 952

Phw-Fahrten!

"werktag

Min Mau
Tz 327
Te 327

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten!
‘wlerktag

Min Max

441 1.354

44 1.354

Anlage C



Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Eingabewerte / Annahmen Bosserhoff

chne Binnenverkehr (d_h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Mutzung

Gewerbliche Mutzung

Eezchiftigren-'y. Kunden-Yerkehr Giter-Werkehr Gezamtuerkehr
Pkw-Fahrten Pl —F shrten Lk —F shrten Efz-Fshrten
Min [Man Min [Man [lin Man [lin Man
G 340 333 G5 31 il 45 413 1253
Summe 340 333 G5 31 il 45 413 1253

Programm Ver_Bau

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Mutzung

Gewerbliche Mutzung

Beschihigren-. Kunden-Yerkehr Giiter-"Yerkehr Cluell-Ifislverkehr
Plw FPlw Lkw Kifz
Min Max Min Max Min Max Min Max
=] 170 467 34 156 g 23 210 G456
Summe 170 467 34 156 g 23 210 G456
Mittelw et | Mittelw ert I Mittelw ert | Mittelw ert |
Summe 13 | 35 | 15 | 425 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Mutzung

Gewerbliche Mutzung

Eezchiftigren-'y. Eunden-Yerkehr Giter-"Werkehr Cuell-Ifislvarkehr
Pkw-E Plw-E Phw-E Plw-E
Min [Man Min [Man [lin Man [lin Man
G 170 467 34 156 12 46 216 GE3
Summe 170 467 34 156 12 46 216 GE3
| Mittelw art [ Mittelwert I Mittelw art [ [littelw art |
Summe [ 313 [ a5 [ 30 [ 443 |

@ Dr. Bosserhoff

Anlage C



Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

[  Bezugswert | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kiz |
Stunde |Ganglinie fiir Beschéftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet)Ganglinie fir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. Gl-Gebiet| Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
319 95 15 0 0 0 429
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0 0,85 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 1,00 3 0 2,56 0 0 0 0 4] 05-06
06-07 2,00 6 3,70 4 7,69 1 0 0 0 11| 06-07
07-08 4,50 14 8,60 8 4,27 1 0 0 0 23| 07-08
08-09 5,25 17 9,30 9 6,84 1 0 0 0 27| 08-09
09-10 3,50 11 9,70 9 10,26 2 0 0 0 22| 09-10
10-11 3,25 10 8,50 8 9,40 1 0 0 0 20( 10-11
11-12 2,50 8 6,20 6 8,55 1 0 0 0 15[ 11-12
12-13 13,00 41 5,40 5 11,97 2 0 0 0 48 12-13
13-14 11,75 37 4,80 5 11,11 2 0 0 0 44| 13-14
14-15 6,00 19 6,00 6 5,13 1 0 0 0 26| 14-15
15-16 7,00 22 5,60 5 4,27 1 0 0 0 28| 15-16
16-17 11,75 37 9,60 9 5,98 1 0 0 0 471 16-17
17-18 13,75 44 8,30 8 5,183 1 0 0 0 53] 17-18 |Maximum
18-19 7,00 22 9,60 9 0,85 0 0 0 0 32| 18-19
19-20 2,50 8 4,70 4 1,71 0 0 0 0 13| 19-20
20-21 2,00 6 0 2,56 0 0 0 0 7| 20-21
21-22 1,25 4 0 0,85 0 0 0 0 4 21-22
22-23 1,50 5 0 0,00 0 0 0 0 5| 22-23
23-24 0,50 2 0 0,00 0 0 0 0 2| 23-24
Summe 100,00 319| 100,00 95( 100,00 15 0,00 0 0,00 0 0,00 0 429| Summe
53|Maximum

Datei G_Gewerbe_Mehrverkehr. XLS Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte" Anlage C1 - Seite 1


Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

[  Bezugswert | Mittelwert des téglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde |Ganglinie fiir Beschéftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiet)Ganglinie fir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiet| Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Beschaftigten-V. | Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
319 95 15 0 0 0 429
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01

01-02 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,00 3 0 0,85 0 0 0 0 3| 04-05
05-06 6,75 22 0 2,56 0 0 0 0 22| 05-06
06-07 22,20 71 4,00 4 7,69 1 0 0 0 76| 06-07
07-08 28,70 92 9,10 9 4,27 1 0 0 0 101| 07-08
08-09 8,75 28 6,70 6 6,84 1 0 0 0 35| 08-09
09-10 1,75 6 9,50 9 10,26 2 0 0 0 16| 09-10
10-11 1,00 3 8,30 8 9,40 1 0 0 0 12| 10-11

11-12 0,50 2 6,80 6 8,55 1 0 0 0 9| 11-12
12-13 5,20 17 4,60 4 11,97 2 0 0 0 23| 12-13
13-14 13,40 43 4,40 4 11,11 2 0 0 0 49 13-14
14-15 5,40 17 6,70 6 5,13 1 0 0 0 24| 14-15
15-16 1,75 6 7,10 7 4,27 1 0 0 0 13| 15-16
16-17 1,25 4 10,50 10 5,98 1 0 0 0 15| 16-17
17-18 1,00 3 8,30 8 5,183 1 0 0 0 12| 17-18
18-19 0,25 1 8,60 8 0,85 0 0 0 0 9| 18-19
19-20 0,40 1 5,40 5 1,71 0 0 0 0 7| 19-20
20-21 0,00 0 0 2,56 0 0 0 0 0| 20-21

21-22 0,70 2 0 0,85 0 0 0 0 2| 21-22
22-23 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 319| 100,00 95( 100,00 15 0,00 0 0,00 0 0,00 0 429| Summe

101|Maximum

© Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Datei G_Gewerbe Mehrverkehr. XLS

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Anlage C1 - Seite 2

Maximum


Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls#
Ganglinien/Ganglinie_Güterverkehr.xls#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie_Kunden Gewerbe.xls
Ganglinien/Ganglinie_Beschäftigte.xls#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#
Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.doc#

Strombelastungsplan 2035 + MV PVT GmbH
LISA+
Morgenspitze 2035 + Mehrverkehr durch das neue Gewerbegebiet
Nettogrundstiicksflache 2 x 7,5 ha = 15 ha
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 61 [466]| 25
2 52 65| 0
3 225| 60 25 K55
4 71015 (Arm 1)
20
100
400
Sudring
neue Zufahrt (Arm 2)
(Arm 4)
. 5 P
o Uy, -~
W @25 - - 65‘ W
D7 — S ——n G Y —
w0 0 Bs
B ADADNN D
D OO O
(o)) (&)
s 536 310
K55
(Arm 3)
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stdring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage D1




Strombelastungsplan 2035 + MV PVT GmbH
Abendspitze 2035 + Mehrverkehr durch das neue Gewerbegebiet
Nettogrundstiicksflache 2 x 7,5 ha = 15 ha
von\nach| 1 21 3| 4

1 41 1310| 4
2 71 61| 0
3 416| 42 4
4 141 0 |13
20
100
400
Sidring
neue Zufahrt
(Arm 4) (Arm 2)
4
) 0 ‘
VDT s $ = 61 W
N 214 L 41 «
w O o & X
13 42
S w o~ A~ A
w — —_ [N N
s iy,
2 384 > 462
K55
(Arm 3)
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stdring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage D2




Strombelastungsplan 2035 + MV

LISA+

PVT GmbH

Morgenspitze 2035 + Mehrverkehr durch das neue Gewerbegebiet
Nettogrundstiicksflache 2 x 7,5 ha = 15 ha

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 41 1469| 26
2 18 171 0
3 281 27 25
4 6 | 0|5
20
100
400
neue Zufahrt Siemensstralie
(Arm 4) (Arm 2)
26 18
o 0 0 3
w {25 — " 170 N
- ™ 6 e : e ——- 4.1 ‘ 9
5 27
o N NN N
®» ~Nooo N
= P
s 491 2333
K55
(Arm 3)
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / SiemensstraRe
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage D3




Strombelastungsplan 2035 + MV

PVT GmbH

LISA+

Abendspitze 2035 + Mehrverkehr durch das neue Gewerbegebiet

Nettogrundstiicksflache 2 x 7,5 ha =15 ha

von\nach| 1 2 13| 4
1 36 (342| 3
2 29 19| 0
3 412| 11 4
4 131 0 |13

20
100
400

neue Zufahrt

Siemensstralle

(Arm 4) (Arm 2)
3
N~ 0
Wemi4
© W13
R 0
13
—_ w - N N —
w h~ © = -
N N
> 374 2427
K55
(Arm 3)
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / SiemensstraRe
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage D4




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze IST-Zustand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
: 7 £
1 C VorfahrtsstraBe o @
3
4 2,1
2 B :7 Vorfahrt gewahren! N
9 6
2 N
3 A Vorfahrtsstrale . P
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | g | il s Qsv
3 A 3-1 2 197,0 209,0 1.800,0 1.696,5| 0,116 1.499,5( - [ 24| A
3-2 3 54,0 56,0 1.600,0 1.543,01 0,035 1.489,0( 60 24 | A
5 B 2-3 4 59,0 61,5 413,0 396,5 |1 0,149 3375 | 60 10,7 B
2-1 6 47,0 48,5 912,5 884,0 [ 0,053 8370 [ 60| 43| A
1 c 1-2 7 55,0 60,0 966,0 8855 [ 0,062 8305 [ 60| 43| A
1-3 8 396,0 401,5 1.800,0 1.775,01 0,223 1.3790( - [ 26| A
Mischstrome
2 B - 4+6 106,0 110,0 544,5 524,5 | 0,202| 4185 | 60| 86 | A
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
dg, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpe,Cr, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stidring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage E1




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Abendspitze |IST-Zustand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
: 7 £
1 C VorfahrtsstraBe o @
3
4 2,1
2 B :7 Vorfahrt gewahren! N
9 6
2 N
3 A Vorfahrtsstrale . P
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | g | il s Qsv
3 A 3-1 2 363,0 366,0 1.800,0 1.785,51 0,203 1.422,5( - [ 25| A
3-2 3 38,0 38,5 1.600,0 1.579,51 0,024 1.541,5( 60 23 | A
5 B 2-3 4 55,0 59,0 410,5 382,5 10,144 3275 | 60| 11,0 B
2-1 6 64,0 65,0 752,5 740,5 | 0,086| 6765 [ 60| 53| A
1 c 1-2 7 37,0 40,5 814,5 744,0 | 0,050 7070 [ 60| 51| A
1-3 8 277,0 281,0 1.800,0 1.775,01 0,156 1.4980( - [ 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 119,0 124,0 539,0 517,5 1 0,230] 3985 | 60| 90| A
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
dg, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpe,Cr, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stidring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage E2




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze IST-Zustand
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
8 3
4 2 1 P
2 B Vorfahrt gewahren! 4
\/ gew - |
, 3 |
3 A VorfahrtsstraBe ; Koo
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1| trzznn [ 1mi| (s Qsv
3 A 3-1 2 231,0 241,0 1.800,0 1.726,01 0,134 14950 - | 24| A
3-2 3 24,0 29,0 1.600,0 1.324,5| 0,018] 1.300,5| 60| 28 | A
5 8 2-3 4 15,0 20,5 411,0 300,5 | 0,050 2855 | 60| 126| B
2-1 6 16,0 20,0 891,5 713,0 1 0,022 6970 | 60| 52| A
: c 1-2 7 37,0 40,0 961,5 889,5 10042| 8525 (60| 42| A
1-3 8 418,0 422,5 1.800,0 1.780,5| 0,235 1.3625| - | 26| A
Mischstrome
2 B - 4+6 31,0 40,5 562,5 430,5 [ 0,072 3995 [ 60| 90| A
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg,Cg, 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Siemensstralle
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage E3




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Abendspitze IST-Zustand
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
8 3
4 2 1 P
2 B Vorfahrt gewahren! 4
\/ gew - |
) 5 |
3 A VorfahrtsstraBe ; Koo
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | tfzzn] | i1 18] Qsv
3 A 3-1 2 368,0 371,5 1.800,0 1.782,01 0,206 1.4140] - |25 A
3-2 3 10,0 11,5 1.600,0 1.391,5| 0,007| 1.381,5| 60| 26| A
5 8 2-3 4 17,0 18,0 412,5 389,5 | 0,044| 3725 | 60197 A
2-1 6 26,0 26,5 760,5 746,5 | 0,035| 720,5 | 60| 50| A
: c 1-2 7 32,0 34,0 836,0 786,5 | 0,041| 7545 | 60148 A
1-3 8 296,0 303,0 1.800,0 1.758,01 0,168 1.4620| - | 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 43,0 44,5 563,5 544,5 |1 0,079| 501,5 | 60| 72| A
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg,Cg, 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Siemensstralle
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage E4




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
: 7 £
1 C VorfahrtsstraBe o @
3
4 2,1
2 B :7 Vorfahrt gewahren! N
9 6
2 N
3 A Vorfahrtsstrale . P
gFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | g | il s Qsv
3 A 3-1 2 219,0 232,0 1.800,0 1.699,5| 0,129 1.480,5( - [ 24| A
3-2 3 60,0 62,0 1.600,0 1.549,01 0,039 1.489,0( 60 24 | A
5 B 2-3 4 65,0 67,5 367,5 354,0 10,184 2890 | 60| 125( B
2-1 6 52,0 53,5 885,0 860,0 [ 0,060 8080 [ 60| 45| A
1 c 1-2 7 61,0 66,5 935,5 8585 [ 0,071 7975 [ 60| 45| A
1-3 8 440,0 446,0 1.800,0 1.775,01 0,248 1.3350( - [ 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 117,0 121,0 496,0 479,5 |1 0,244 3625 | 60| 99| A
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
dg, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpe,Cr, 1 Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stidring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage F1




Bewertung Einmundung ohne LSA PVT GmbH
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) s
Lage des Knotenpunktes : Innerorts £ &
Belastung : Abendspitze 2035
@
1.3 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1 2
Fz2
7 TK1 2 5
1 C <<> VorfahrtsstraBe @
8 3
4 2,1
2 B Vorfahrt gewahren! ®
V g9 . I
, 5 |
3 A VorfahrtsstraBe ; ot
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/n] | Pkw-E/h] | trzzng | 11 | trzvmg | i1 | s Qsv
3 A 3-1 2 403,0 406,0 1.800,0 | 1.787,5|0,226] 1.384,5| - | 26| A
3-2 3 42,0 42,5 1.600,0 | 1.581,0] 0,027] 1.539,0] 60| 23| A
5 8 23 4 61,0 65,0 366,5 3440 | 0177| 2830 | 60127 B
2 -1 6 71,0 72,0 714,5 7045 | 0,101| 6335 | 60| 57| A
] c 1-2 7 41,0 44,5 774,5 714,0 | 0,057| 6730 | 60| 53| A
1-3 8 307,0 311,5 1.800,0 | 1.773,5|0,173] 1.466,5| - | 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 132,0 137,0 493,0 475,0 | 0,278| 343,0 | 12,0| 10,5| B
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg,Cg, 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stidring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage F2




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Morgenspitze_2035
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
8 3
4 2 1 P
2 B Vorfahrt gewahren! 4
\/ gew - |
, 3 |
3 A VorfahrtsstraBe ; Koo
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1| trzznn [ 1mi| (s Qsv
3 A 3-1 2 256,0 266,5 1.800,0 1.729,01 0,148 1.473,0] - | 24| A
3-2 3 27,0 32,0 1.600,0 1.350,0| 0,020| 1.323,0( 60| 27| A
5 8 2-3 4 17,0 23,5 367,0 2655 |1 0,064 | 2485 | 60| 145| B
2-1 6 18,0 22,5 863,0 690,5 | 0,026 6725 | 60| 54| A
: c 1-2 7 41,0 44,0 931,5 868,0 |1 0047| 8270 [ 60| 44| A
1-3 8 464,0 468,5 1.800,0 1.782,01 0,260 1.3180| - | 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 35,0 46,0 511,0 389,0 | 0,090 3540 | 60| 102| B
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg,Cg, 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Siemensstralle
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage F3




Bewertung Einmundung ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Abendspitze 2035
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom o
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
8 3
4 2 1 P
2 B Vorfahrt gewahren! 4
\/ gew - |
, 3 |
3 A VorfahrtsstraBe ; Koo
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1| trzznn [ 1mi| (s Qsv
3 A 3-1 2 408,0 411,5 1.800,0 1.784,01 0,229 1.376,0] - | 26| A
3-2 3 11,0 12,5 1.600,0 1.408,5| 0,008| 1.397,5| 60| 26 | A
5 8 2-3 4 19,0 20,0 367,0 348,5 |1 0,054 3295 |1 60| 109| B
2-1 6 29,0 29,5 7240 712,0 1 0,041 6830 | 60| 53| A
: c 1-2 7 36,0 38,0 798,0 7555 |1 0,048| 7195 | 60| 50 A
1-3 8 329,0 336,5 1.800,0 1.759,51 0,187 1.430,5| - | 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 48,0 49,5 521,0 5055 | 0,095| 4575 |1 60| 79| A
1 C - 7+8 - - - - - - 60| - A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpE . Belastung
Cpg,Cg, 1 Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Siemensstralle
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage F4




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze_2035+MV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> Vorfahrtsstrafle 8
- 5
2 B v Vi 3 : EFZ
orfahrt gewédhren! 5 8Fz
6
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11 KI"STS o
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?VFiEE/h] [kacv'jE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [F;h] [\1;5] E\g Qsv
3-4 1 25,0 25,0 735,0 7350 | 0,034] 7100 | 60 | 51 A
3 A 3-1 2 225,0 238,0 1.800,0 1.701,5] 0,132 1.476,5| - 24| A
3-2 3 60,0 62,0 1.600,0 1.549,01 0,039 1.489,0| 60| 24| A
2-3 4 65,0 67,5 313,5 302,0 | 0,215| 2370 | 60| 152| B
2 B 2-4 5 0,0 0,0 293,0 266,5 | 0,000 2665 | 00| 13,5| B
2-1 6 52,0 53,5 878,5 853,5 [ 0061| 8015 | 60| 45| A
1-2 7 61,0 66,5 929,5 8530 [0072] 7920 | 60| 45| A
1 C 1-3 8 466,0 473,0 1.800,0 | 1.773,5|0,263| 1.307,5| - | 28| A
1-4 9 25,0 26,0 1.600,0 1.538,5| 0,016 1.513,5| 60| 24 | A
4 -1 10 7,0 8,0 278,5 243,5 |1 0,029 236,55 | 60| 152| B
4 D 42 11 0,0 0,0 286,0 260,0 | 0,000( 2600 [ 00| 138| B
4-3 12 5,0 5,0 668,5 668,5 | 0,007| 6635 | 60| 54| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - 6,0 - A
2 B - 4+5+6 117,0 121,0 438,5 424,0 |1 0,276 307,0 | 12,0( 11,7]| B
1 C - 7+8+9 - - - - - - 6,0 - A
4 D - 10+11+12 12,0 13,0 1.800,0 1.662,0] 0,007 1.650,0| 60| 22| A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp.Ck, : Kapazitét
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stidring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage G1




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze_2035+MV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> Vorfahrtsstrafle 8
- 5
2 B v Vi 3 : EFZ
orfahrt gewédhren! 5 8Fz
6
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11 KI"STS o
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?VFiEE/h] [kacv'jE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [F;h] [\1;5] E\g Qsv
3-4 1 4,0 4,0 899,0 899,0 [ 0,004| 8950 | 60| 40| A
3 A 3-1 2 416,0 419,0 1.800,0 1.787,5] 0,233 1.371,5| - 26| A
3-2 3 42,0 42,5 1.600,0 1.581,01 0,027 1.539,0| 60| 23| A
2-3 4 61,0 65,0 341,0 320,0 | 0,191| 2590 | 60| 139| B
2 B 2-4 5 0,0 0,0 330,0 300,0 | 0,000 3000 | 0,0 | 120| B
2-1 6 71,0 72,0 703,5 694,0 | 0,102 6230 | 60| 58| A
1-2 7 41,0 44,5 763,0 703,0 | 0,058 6620 | 60| 54| A
1 C 1-3 8 310,0 314,5 1.800,0 | 1.773,5|0,175| 1.4635| - | 25| A
1-4 9 4,0 50 1.600,0 1.280,01 0,003 1.276,0| 60| 28 | A
4 -1 10 14,0 15,0 287,5 268,5 | 0,052 2545 | 60| 141| B
4 D 42 11 0,0 0,0 321,5 292,5 |1 0,000 2925 [ 00| 123]| B
4-3 12 13,0 13,0 819,5 819,5 [ 0,016| 8065 | 60| 45| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 - - - - - - 6,0 - A
2 B - 4+5+6 132,0 137,0 467,5 450,5 | 0,293 3185 | 12,0( 11,3] B
1 C - 7+8+9 - - - - - - 6,0 - A
4 D - 10+11+12 27,0 28,0 1.800,0 1.736,0| 0,016 1.709,0| 6,0 | 21 A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp.Ck, : Kapazitét
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen
Knotenpunkt | K55 / Stidring
Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024
Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage G2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze_2035+MV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
- ®
1 C <<> Vorfahrtsstrafle 8 )
9 £ 2 é
: = |
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 BFz 1 5
6 d 3 @
e}
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11 K%,:IS o
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?VFiEE/h] [kacv'jE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [F;h] [\lr:f] E\;\; Qsv
3-4 1 25,0 25,0 731,5 731,5 [ 0,034 7065 | 60| 51| A
3 A 3-1 2 281,0 291,5 1.800,0 1.736,0| 0,162| 14550 - | 25| A
3-2 3 27,0 32,0 1.600,0 1.350,0| 0,020] 1.323,0| 60| 27 [ A
2-3 4 17,0 23,5 314,5 227,5 | 0,075] 2105 | 60| 17,1 B
2 B 2-4 5 0,0 0,0 293,5 267,0 | 0,000] 2670 | 00| 13,5 B
2-1 6 18,0 22,5 837,5 670,0 | 0,027] 6520 | 60| 55| A
1-2 7 41,0 44,0 905,5 844,0 [ 0,049| 8030 | 60| 45| A
1 C 1-3 8 469,0 473,5 1.800,0 |[1.782,0(0263]|1.313,0| - [ 27| A
1-4 9 26,0 27,0 1.600,0 1.541,5| 0,017]| 1.5155| 60| 24 [ A
4 -1 10 6,0 6,0 303,0 303,0 | 0,020] 2970 | 60| 121| B
4 D 42 11 0,0 0,0 293,5 267,0 | 0,000 2670 [ 00| 135| B
4-3 12 5,0 5,0 666,0 666,0 | 0,008 6610 | 60| 54| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
2 B - 4+5+6 35,0 46,0 451,0 343,0 [ 0,102| 3080 | 60| 11,7| B
1 C - 7+8+9 - - - - - - 6,0 - A
4 D - 10+11+12 11,0 11,0 1.800,0 1.800,0| 0,006| 1.789,0 60| 20 [ A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp.Ck, : Kapazitét
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen

Knotenpunkt | K55 / Siemensstralle

Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024

Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage G3




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA PVT GmbH

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze_2035+MV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
- ®
1 C <<> Vorfahrtsstrafle 8 )
9 £ 2 é
: = |
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 BFz 1 5
6 d 3 @
e}
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewahren! 11 K%,:IS o
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FC;F/Zh] [Pk\?VFiEE/h] [kacv'jE/h] [Fcz;Zh] E(_i] [F;h] [\lr:f] E\;\; Qsv
3-4 1 4,0 4,0 868,0 868,0 [ 0,005| 8640 | 60| 42| A
3 A 3-1 2 412,0 415,5 1.800,0 1.7855]| 0,231 1.3735| - | 26| A
3-2 3 11,0 12,5 1.600,0 1.408,5| 0,008| 1.397,5| 60| 26 [ A
2-3 4 19,0 20,0 341,0 324,0 | 0,059| 3050 [ 60| 11,8 B
2 B 2-4 5 0,0 0,0 330,5 300,5 | 0,000] 300,5 [ 00| 120 B
2-1 6 29,0 29,5 720,5 7085 | 0,041] 6795 | 60| 53| A
1-2 7 36,0 38,0 794,0 752,0 |1 0,048 7160 | 60| 50| A
1 C 1-3 8 342,0 349,5 1.800,0 |[1.761,5(0,194]| 1.4195| - [ 25| A
1-4 9 3,0 3,0 1.600,0 1.600,0| 0,002| 1.597,0 60| 23 [ A
4 -1 10 13,0 13,0 3250 3250 | 0,040] 3120 | 60| 11,5 B
4 D 42 11 0,0 0,0 328,5 298,5 | 0,000 2985 [ 0,0 | 121| B
43 12 13,0 13,0 788,5 788,55 | 0,016 7755 | 60| 46| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 - - - - - - 60| - A
2 B - 4+5+6 48,0 49,5 495,0 480,0 | 0,100| 4320 | 60| 83| A
1 C - 7+8+9 - - - - - - 6,0 - A
4 D - 10+11+12 26,0 26,0 1.800,0 1.800,0| 0,014] 1.7740| 60| 20 [ A
Gesamt QSV| B
Ak, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp.Ck, : Kapazitét
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Velen

Knotenpunkt | K55 / Siemensstralle

Auftragsnr. Variante 1 - Gutachten Datum | 02.07.2024

Bearbeiter M. Haben Abzeichnung Blatt Anlage G4




Anhang



Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage
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Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

A. Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes ohne
Lichtsignalanlage

a.1 Beschreibung des Verfahrens zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

Die zu Grunde gelegten Berechnungsverfahren zum Nachweis der Verkehrsqualitat fir den
Kraftfahrzeugverkehr an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen lehnen sich an das HBS,
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2015, an.

Anhand der sich einstellenden mittleren Wartezeiten wird die Verkehrsqualitéat der einzel-
nen Zufahrten festgelegt. Ziel ist es, die Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit < 45 s nicht zu
unterschreiten.

Die Berechnung erfolgt jeweils mit der aktuellsten Version des Verkehrsingenieursarbeits-
platzes LISA der Firma Schlothauer + Wauer GmbH.

EingangsgréBen fur die Berechnung mit dem Verkehrsingenieursarbeitsplatz sind:

e Lage und Geometrie des Knotenpunktes und
e Verkehrsstarke qPE,i

Seite 3

PVT Pianungsbiiro fiir Verkehrstechnik und Verkehrssteuerung GmbH

Z:\Gutachten\T-Z\Velen\anhang2015 ohne LSA (LISA).doc Juli 2024




Verfahren zur Ermittlung der Verkehrsqualitat
eines Knotenpunktes ohne Lichtsignalanlage

a.2 Stufen der Verkehrsqualitat:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare An-
zahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beein-
trachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgén-
ge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrs-
teilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vo-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein langeres Zeitintervall groBer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

QSV

Fahrzeugverkehr auf

mittlere Wartezeil tw [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,rechts vor links"
Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr

Radverkehrsanlagen

der Fahrbahn und FuBginger Kreuzung Einmiindung

F

=10 <5
<10 =10
<20 < 10

<30 <15 =15
=15
=45 <25 =20

> 45 <35 <25 <20

_— > 135 >25% >207%

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q; tiber der Kapazitit C; liegt (q; > C).

 In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart , rechts vor links* nicht mehr.
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